crosst VIER-SCHAU

Beim Transaxle-Spezialisten Reiner Telkamp in Ludwigsburg dreht sich

alles um die Vierzylinder-Modelle von Porsche. Ob 924, 944 oder 968 - Telkamp
kennt jede Schraube und jeden Hohilraum an den Porsche-Youngtimern mit

den wassergekiihlten Vierzylindermotoren TEXT UND FOTOS: HANS-JOACHIM WIEHAGER




twas ist anders in der Werk-

statt von Reiner Telkamp.

Nein, es ist nicht die ver-
steckte Lage in einem Industriegebiet
von Ludwigburg-Nord. Und es ist
auch nicht die Anordnung der bei-
den Hebebuhnen in der kleinen
Industrichalle. Es ist das Betriebs-
klima. Zu Telkamp kommen Leute,
die ihre Youngtimer auch fahren.
Anders als bei vielen Elfer-Spezia
listen, deren Klientel sich zuneh-
mend auf das Sammeln der Porsche

mit dem Sechszylinder-Boxer ver-
legt hat, sind die meisten Transaxle-
Besitzer noch nahezu taglich mit
ihrem Auto unterwegs, und das bei
fast jedem Wind und Wetter. Und
wenn es mal ein Problem gibt im
Allragsverkehr und das gute Teil
nicht mehr so will, wie es soll, dann
ist dic Werkstatt im schwibischen
Ludwigsburg nérdlich von Stutt-
gart eine erste Adresse fiir die Vier-
zylinder-Transaxle-Modelle 924, 944
und 968.

Manchmal ist der Werdegang
eines Spezialisten verschlungen. Bei
Telkamp fing alles mit englischen
Sportwagen an. Der gelernte Kraft
fahrzeug-Mechaniker, der in einem
kleinen Ort bei Leer in Ostfriesland
aufgewachsen ist, hatte zunichst
seine Leidenschaft fiir knorrige Eng-
linder vom Schlage cines Austin
Healey oder TVR entdeckt. Doch
kaum hatte er Anfang Januar 1994
in Remseck bei Ludwigsburg seine
erste eigene Werkstatt eroffnet, da
schneite auch schon ein 356-Besitzer
vorbei—der Porsche-Bazillus sprang
auf Telkamp iber, bevor der das
uberhaupt so richtig realisierte. Fort-
an schraubte der Mann aus Nord-
deutschland vornechmlich an den
Sportwagen aus Suddeutschland
und das so gut, dass Telkamp sieben
Jahre lang Fahrzeuge des Porsche-
356-Cups betreute, Zwischendurch
setzte sich der Kfz-Meister immer
mal wieder selbst ans Steuer und fuhr
bei den Langstreckenrennen etwa
auf der Nordschleife des Niirburg-
rings oder im belgischen Spa mit.
Seine Werkstate hatte er zwischen-
zeitlich in den Ludwigsburger Stadt-
teil Ossweil verlagert.

UBER DEN MOTORSPORT ZUR
TRANSAXLE-SZENE

Anfang des neuen Jahrtausends kam
Telkamp uber seine motorsport-
lichen Aktivititen dann in Kontakt
mit der Transaxle-Szene. Auf von
ihm aufgebauten 924 und 944 fuhr
er erfolgreich in der PCC (Porsche
Classic Car) Trophy mit. Wer so
schnelle Porsche-Vierzylinder ein-
setzt, der muss ein guter Techniker
sein, dachten sich andere Tramsaxle-
Besitzer und brachten ihre Fahr-
zeuge zu Wartungs- und Einstell-
arbeiten bei Telkamp vorbei. Und
weil seine 336-Klientel immer ilter
wurde und ihre Porsche immer
weniger bewegte, beschloss Telkamp
nach dem Umzug in seine heutige
Werkstatt im Sommer 2005, sich
fortan auf die Vierzylinder-Porsche
zu konzentrieren.

Dabei hat er in den vergangenen
Jahren einen Image-Wechsel fest-
gestellt: ,Anfangs wurde ich oft
belichelt, weil ich an Hausfrauen-
Porsche rumgeschraubt habe. Heute
kommen sogar Elfer-Besitzer zu
mir, die im Alltag e¢inen Transaxle
fahren.” Mittlerweile hat Telkamp
Kunden aus dem gesamten deutsch-
sprachigen Raum sowie aus anderen
Lindern wie etwa Frankreich. Ein-
mal im Jahr veranstaltet er zudem




ein grofles Transaxle-Treffen, zu dem

Anfang Mai 2011 rund 150 Porsche-
rer zur grofien Vier-Schau nach

Ludwigsburg anreisten.
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mit zunechmendem Alter gerne poros
werden. Wahrend es bei Porsche nur
noch ein komplexes Ersatzteil mit
weiteren angeschlossenen Leitungen
gibt, kostet der kurze Gummi-
schlauch bei Telkamp ein Bruchteil
des Preises fiir das Porsche-Formreil.
Die bruchgefihrdeten Metallbenzin
leitungen des 924, die bei Porsche
nicht mehr zu haben sind, lasst Tel-
kamp ebenfalls nachbauen.
Obwohl sich der Kfz-Meister,
der mit Matthias Veyhle einen eben-
falls vom Transaxle-Fieber befallenen

Oldie: Mit dem Bosch-Ziindverteiler-Priifstand lassen sich alle Kontakt-
gesteuerten Ziindanlagen optimieren

Auszubildenden beschiftige, auch
weiterhin vornehmlich um 924, 944
und 968 kiimmern wird, kann er doch
nicht ganz von seiner alten Leiden-
schaft, dem Vierzylinder-Boxer, las-
sen. Fir die 356-Motoren hat Telkamp
auch noch einen Bosch-Prifstand
fur kontakegesteuerte Zundverteiler.
Derzeit restauriert er zudem einen
Porsche-Flugmotor vom Typ 678/4.
Und ab und an kommtauch noch ein
356 auf den Hof gefahren, neugierig
beaugt von Jakob. Der ist ein hib-
scher, gerade mal ein Jahr alter Old

Qualititskontrolle: Mit dem ASNU-Priifstand wird die Leistung von
Einspritzventilen gemessen

English Bulldog und sieht bereits so
stammig aus wie ein 944 Turbo.
Jakob ist ein echter Gebrauchshund
-so wie die Vierzylinder-Transaxles
auch heute noch Sportwagen fiir den
taglichen Gebrauch sind.

KONTAKTADRESSE

Reiner Telkamp
MaybachstraBe 20a

71634 Ludwigsburg

Telefon (07141) 86 58 352
E-Mail mail@reiner-telkamp.de
www.telkamp.de




